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Mevr. Saelman (notuliste)
Welkom

Wethouder Willems heet alle aanwezigen hartelijk welkom. De gemeente heeft deze voorlichtingsbijeenkomst georganiseerd op verzoek van de wijkraden Haagse Beemden, Buitengebied Zuid-West en de dorpsraden Prinsenbeek en Princenhage. Veel bewoners van het gebied langs en rond de hoge snelheidslijn ondervinden overlast als gevolg van de treinen en hebben naar aanleiding daarvan vragen gesteld en klachten ingediend. Deze zijn geïnventariseerd en zullen vanavond zoveel mogelijk worden beantwoord. Daarnaast krijgen alle aanwezigen de gelegenheid nog meer vragen te stellen en klachten te uiten. 

Ook dhr. Louter heet iedereen welkom. Hij is als externe door de gemeente aangetrokken om deze avond te leiden. Hij verzoekt de omwonenden om hun hart te luchten, zodat de betrokken partners zo goed mogelijk kunnen ingaan op de klachten. Hij benadrukt dat er vanavond geen besluiten worden genomen. Ook al wordt er wellicht niet overal overeenstemming over bereikt, toch hoopt hij dat de aanwezigen straks tevreden naar huis gaan. 

Achtereenvolgens stellen mevr. Gijsbers van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat, dhr. Siebers van NS Hispeed en mevr. Frings en dhr. Roovers van ProRail zich voor. Zij zullen vanavond proberen antwoord geven op de grote hoeveelheid vragen die leven bij de omwonenden. Alle partijen betreuren het dat de HSL, ondanks de grote zorgvuldigheid die in het voortraject is betracht, toch nog zo’n grote overlast teweeg brengt. Zij willen zich tot het uiterste inspannen om zoveel mogelijk aan de klachten tegemoet te komen. 

Vragen en antwoorden over de HSL 

1. Bij de geplande geluidsmetingen is het van belang de bijbehorende snelheid van de trein te weten, omdat dit nogal wat verschil uitmaakt. De rapporten dienen openbaar te worden en door een onafhankelijk bureau uitgevoerd. 
Wanneer worden de geluidsmetingen die in het Tracé-besluit worden genoemd ook daadwerkelijk uitgevoerd? Worden de gemeente Breda en de vertegenwoordigers van de betreffende wijk- en dorpsraden uitgenodigd deze metingen bij te wonen? Worden de resultaten gerapporteerd en gepubliceerd met de daarbij behorende conclusies/adviezen? 

Er liggen inmiddels twee meetrapporten van TNO. Uit de eerste meting is gebleken dat de treinen die tijdelijk worden gebruikt tussen Amsterdam en Rotterdam bij een snelheid van 160 km per uur aanzienlijk meer geluid produceren dan verwacht. De rijtuigen van de tijdelijke treinen worden geremd door gietijzeren blokken, waardoor er oneffenheden in het wiel ontstaan, die vervolgens meer rolgeluid veroorzaken. 
Uit de tweede meting is ondermeer gebleken dat de Thalys bij 285 km/h evenveel geluid maakt op deze baan dan waar tijdens de berekeningen vanuit is gegaan.

De Minister van V&W heeft aan de hand van deze resultaten besloten om de rijtuigen stiller te maken. Vanwege de veiligheid van het spoor kost het doorvoeren van wijzigingen enige tijd, maar inmiddels is toestemming verkregen om de nodige aanpassingen uit te voeren. Door het uitschakelen van de gietijzeren remblokken en alleen nog gebruik te maken van de schijfremmen worden en blijven de treinen, na het eenmalig slijpen van de wielen, stiller. Daarnaast wordt de baan periodiek geslepen om deze extra glad te houden. Deze maatregelen worden uitgevoerd vóór de zomer.

Tevens worden voor 2010 extra geluidmetingen gepland. Ondermeer wordt het geluid van het materieel van de Thalys en AnsaldoBreda (de toekomstige treinen) vooraf gemeten bij snelheden van respectievelijk 300 en 250 kilometer, ook achter geluidschermen, om te bekijken of de aannames die zijn gebruikt bij het ontwerp van de HSL juist zijn. 

Binnenkort zal dit ook in de regio Breda gebeuren. In opdracht van  het ministerie van V&W zorgt ProRail er voor dat metingen door TNO worden uitgevoerd. 

Alle TNO-rapporten zijn openbaar zullen via het ministerie van V&W openbaar gemaakt worden. De voorzitters van de wijk- en dorpsraden worden evenals de gemeente bij de planning van de metingen betrokken. De gemeente zal hierbij als intermediair tussen ProRail en de voorzitters van de wijk- en dorpsraden fungeren, 

2. De geluidsrapportages zijn opgesteld op basis van berekeningen met de geluiddosismaat Letmaal (de etmaalwaarde in dB(A)). Nu wordt gerekend met de nieuwe geluiddosismaat Lden in dB. Beide rekenmethodes geven verschillende  resultaten. Er moet op basis van de oude waarden worden berekend of de woningen nog voldoen

De huidige metingen en de TNO-resultaten zijn gebaseerd op de oude etmaalwaarde.

De manier waarop de metingen worden uitgevoerd en de methode die voor de berekeningen wordt gehanteerd staan in de wetgeving,de Wet geluidhinder. De geluidwetgeving in Nederland is zeer complex en wordt momenteel aangepast. 

De gehanteerde rekenmethode op basis van dB(A) is gekoppeld aan de etmaalwaarde. Het gemiddelde geluidsniveau per etmaal is vastgesteld aan de hand van het voorziene aantal treinen dat zal rijden over de HSL wanneer de lijn volledig in gebruik is genomen. Het geluid dat overdag, ´s avonds of ´s nachts geproduceerd wordt, wordt met een aangepaste weging in het gemiddelde meegenomen. De avond weegt zwaarder mee dan de dag, de nacht nog veel zwaarder. De wet toetst niet op één enkele passerende trein, maar op gemiddeld geluidsniveau per etmaal. 

De nieuwe rekenmethode is die op basis van Lden in dB. Hierbij wordt uitgegaan van een jaargemiddelde op basis van de dag-, de avond - en de nachtwaarde, waarbij eveneens de avond en de nacht zwaarder tellen. Er is bij de HSL-berekeningen geen gebruik maakt van deze nieuwe methode.

3. Wie is verantwoordelijk voor de handhaving van de geluidsnormen?Bestaat er überhaupt een handhaver voor de HSL?

De huidige Wet geluidhinder bevat geen systematiek om vastgestelde geluidniveaus op de gevels van woningen te handhaven. De Wet geluidhinder vertoont hierin dus een leemte. De minister heeft zich wel expliciet gecommitteerd aan de vastgestelde hogere waarden uit het TracébesluitEr ligt thans een wetswijziging in de Tweede Kamer die een nieuw handhavingssysteem voor de geluidemissie van het spoor regelt: de geluidproductieplafonds. De Inspectie van VROM zal erop toezien dat ProRail zich houdt aan deze plafonds bij de verdeling van de treinpaden. 

4. Zijn er nog steeds geen plannen voor goederenvervoer over het tracé HSL Zuid? 

Er dient een onderscheid te worden gemaakt tussen vervoer van goederen in goederentreinen en vervoer van goederen in omgebouwde hogesnelheidstreinen. Aparte goederentreinen zullen nooit worden toegestaan op het HSL-spoor. Ten aanzien van vervoer van goederen loopt een discussie over de vraag of oude Thalystreinen omgebouwd mogen worden voor vervoer van pakketpost, bloemen en dergelijke zaken. Het Ministerie van V&W is hiertoe vooralsnog niet bereid. Het vergt namelijk grote investeringen om de wagons om te bouwen, terwijl het niet zeker is dat dit vervoer past binnen de geluidsruimte. Ook is het nog de vraag of er een sluitende businesscase komt. De kans is dus klein dat dit gaat gebeuren. 
5. Hoe wordt omgegaan met trillingen? 

Bij het ontwerpen van de HSL zijn de richtlijnen van de Stichting Bouwresearch gevolgd, maar er zijn geen wettelijke normen. Het is mogelijk dat er toch trillingen worden gevoeld. Wij zullen de ernst van de klachten onderzoeken en metingen gaan verrichten. Om te kunnen meten hoe sterk trillingen worden gevoeld wordt getoetst aan bepaalde waarden. Wanneer er schade optreedt kan er effectief gemeten worden. Er is een Schadeschap opgericht. Dit heeft op dit moment alleen de bevoegdheid om schade te vergoeden die is ontstaan door geluidsoverlast. Zonodig wordt de bevoegdheid van het Schadeschap uitgebreid met vergoeding van schade als gevolg van trillingen, indien blijkt dat dergelijke schade optreedt.. 
6. Hoeveel klachten zijn er tot nu toe binnengekomen en hoe is de klachtenprocedure?Kunnen de wijk- en dorpsraden op de hoogte worden gehouden van de hoeveelheid klachten per kwartaal en van de acties die daarop worden ondernomen?

Er zijn 41 individuele klachten, een groepsklacht met 46 handtekeningen uit Overaa en een groepsklacht met 148 handtekeningen uit Effen. De klachten worden mede namens V&W in ontvangst genomen en er wordt een ontvangstbevestiging gestuurd. Klachten over waardevermindering worden meteen doorgestuurd naar het Schadeschap. Bij groepsklachten wordt contact gezocht met de vertegenwoordiger en worden vervolgafspraken gemaakt. Individuele klachten krijgen individueel antwoord. Er wordt naar gestreefd om een klacht of vraag direct te beantwoorden. In sommige gevallen is dit echter lastig. Veel informatie over werkzaamheden is te vinden op de website: www.wonenlangsdehsl.nl . De klachten zijn vanaf het begin geregistreerd. De wijk- en dorpsraden zullen per kwartaal een overzicht ontvangen. 
7. Waar kan men schadeclaims indienen?(Waardedaling woning, teruglopend aantal bezoekers camping)

Schadeclaims kunnen worden gericht aan: 
Schadeschap HSL-Zuid. Postbus 556, 3000 AN Rotterdam.
Bij werkzaamheden aan wegen en spoorlijnen wordt het mogelijke gedaan om overlast en schade te beperken. Toch zijn negatieve gevolgen bij omvangrijke projecten vaak onvermijdelijk. 

Bewoners, bedrijven en instanties, die in de buurt van de hogesnelheidslijn, de HSL-Zuid, zijn gevestigd, kunnen schade ondervinden. In dat geval kunt u een verzoek om compensatie voor planschade of nadeelcompensatie (niet voor letselschade) bij uw betreffende gemeente (Breda) indienen. De gemeente stuurt uw claim door aan het Schadeschap. Deze instantie is speciaal ingesteld voor het afhandelen van dit soort klachten en neemt uw claim vervolgens in behandeling. In het geval van de HSL-Zuid, behandelt het schadevergoedingsschap HSL-Zuid dergelijke verzoeken. Claims kunnen tot 2016 worden ingediend.

8. De isolatie van woningen is zeer willekeurig uitgevoerd, lang niet alle huizen zijn bezocht en op dezelfde wijze in procedure geweest. Daardoor zijn provinciale ontheffingen niet verstrekt en zijn voor veel minder woningen maatregelen getroffen voor isolatie, bijvoorbeeld op de Overaseweg. Andere huizen worden wel geïsoleerd .Hoe kan dit? Waar kan iemand zich aanmelden voor een isolatieprogramma?Is er nog subsidie voor isolatie?

· Bij de bouw van de HSL is voor elke woning binnen 400 meter vanaf het spoor getoetst of deze voldeed aan de norm van 57 dB(A). Binnen deze bandbreedte zijn hogere en lagere waarden mogelijk. Op grond daarvan is bepaald bij welke huizen maatregelen getroffen moesten worden. Er zijn bij al die woningen gevelmaatregelen aangeboden. De subsidiemogelijkheden voor isolatie zijn er niet meer. Wel kan men een claim indienen bij het Schadeschap. 

9. Hoe is de dienstregeling en welke consequenties heeft deze voor de omwonenden? 

In de eindsituatie zal de dienstregeling als volgt zijn:

  2 x per uur Amsterdam – Breda met Fyra

  1 x per uur Amsterdam – Brussel met Fyra

  8 x per dag Den Haag – Breda – Antwerpen - Brussel met Fyra

10 x per dag  Amsterdam – Parijs met Thalys

Er zullen geen nachttreinen gaan rijden.
10. Worden er regelmatig metingen gedaan naar de hoeveelheid koperneerslag in de tuinbouwgebieden en wie is verantwoordelijk voor de uitvoering?

ProRail heeft van V&W opdracht gekregen om dit te controleren. De neerslag wordt opgevangen en geanalyseerd. Als er afwijkingen worden geconstateerd neemt ProRail contact op met V&W en worden er zonodig acties ondernomen. Tot nu toe is er echter nog geen koperneerslag geconstateerd. 

11. Is het mogelijk om simulaties te laten horen?

Het geluid is in de werkelijkheid al te horen, waardoor simulaties overbodig zijn geworden. Het is dan ook niet erg zinvol om simulaties te gebruiken voor projecten die al zijn uitgevoerd.

12. Men ervaart ook geluidsoverlast door weerkaatsing van geluidsgolven tegen  de schermen. 

Dit is mogelijk. Hoe complexer de berekeningen, hoe groter de kans op fouten.  In de rekenmodellen vooraf zijn reflecties niet meegenomen, omdat men er van uitging dat het geluid geabsorbeerd zou worden.  Wij zullen ten behoeve van het meetproject adviseren om specifiek op de plaatsen waar klachten zijn nog te kijken of de aannames juist zijn. Er zal gemeten worden aan de zijde waar wordt gewoond. 

13. In de HSL-nota staat dat  de geluidschermen gemeten moeten worden ten opzichte van BS ( Boven Spoor), en dus niet vanaf onderkant bovenleidingmast, zoals blijkt uit tekeningen van het Ontwerp Tracé Besluit ofwel ongeveer 30 cm lager. Verschil in geluidberekeningen kunnen daardoor optreden, de vraag is: wat is het uitgangspunt geweest bij het rekenmodel voor geluid?

Het is gangbaar om altijd uit te gaan van BS.

14. De tunnelbak bij het knooppunt Galder is niet voorzien van geluidsabsorberend materiaal. Er is wel sprake van geweest dat dit er zou komen, indien dit noodzakelijk zou zijn. Het 3 meter hoge geluidscherm is vanaf  km 48,73 niet doorgetrokken naar het viaduct Overase Baan, terwijl daar wel 7 woningen in de directe omgeving staan die blootgesteld worden aan het geluid van de Thalys.  Deze trein maakt vanuit zuidelijke richting steeds bij het verlaten van de tunnel een plotselinge geluidsexplosie.

Er is wel absorberend materiaal aan de zijkant van de wanden aangebracht. ProRail is vanmiddag op deze plaats gaan kijken, maar er is toen geen knal geconstateerd. Wij willen hierover graag nader in contact treden met de omwonenden, omdat wij deze klacht serieus willen onderzoeken. Als het nodig is, gaan wij op deze plaats metingen doen . 

15. De geluidsbelasting binnenshuis lijkt de norm van 37 dB(A) te overschrijden. Wordt er ook in huis gemeten? 

In het kader van gevelisolatie wordt soms steekproefsgewijs binnenshuis gemeten of de verbeterde isolatie effectief genoeg is. Het is niet bekend of dit hier is gebeurd. Dit wordt bij Movares nagegaan.

16. De bewoners hebben last van een cumulatie van het lawaai van de A16, het gewone spoor en de HSL. Wordt dit wel in de metingen verdisconteerd?

De cumulatieve effecten van de HSL, overige sporen en de A16 zijn destijds niet berekend, maar de effecten  zijn wel afzonderlijk bekeken. De getroffen geluidmaatregelen zijn gedimensioneerd op de grootste bron. Als gevolg van voortschrijdend inzicht zouden inmiddels bij effectstudies wel de verschillende soorten geluidsoverlast bij elkaar worden opgeteld. 

17. Het lijkt erop dat er toch stofdeeltjes verder waaien en bij de woningen neerslaan. Worden er ook metingen gedaan op het erf of aan de gevels?

Wij zullen uw klacht nader onderzoeken. 

18. Geluidskaart en geluidscontouren moeten bekend worden gemaakt bij alle bewoners langs de HSL.

In 2007 is de wettelijke geluidkaart opgesteld voor het jaar 2006. Deze moet eens in de 5 jaar worden herzien. In 2012 wordt een nieuwe geluidskaart gemaakt voor het jaar 2011, waarin de HSL wordt meegenomen indien er in 2011 meer dan 30.000 treinpassages plaatsgevonden hebben. De huidige geluidkaart is te vinden in het geluiddossier op www.prorail.nl.

19. Met welke snelheid komt de trein op dit moment voorbij? En in de toekomst?

· De dienstregelsnelheid van de huidige Thalys is momenteel 300 km/uur. Dit blijft ongewijzigd. Het tijdelijke materieel rijdt 160 km/uur. De nieuwe treinen gaan rijden met een snelheid van 250 km/uur. 

20. Een kleine snelheidsverlaging van de treinen levert al aanzienlijke geluidsreductie op en heeft weinig effect op de dienstregeling. 

Dit laatste valt tegen. Vanaf het noordelijke stuk tot aan de Belgische grens is de invloed van een kleine snelheidsverlaging op de dienstregeling wel groot. Daarnaast hebben wij in het noordelijke deel ervaren dat de omwonenden in geval van snelheidsverlaging langer met het geluid te maken hebben.

21. Minister Eurlings heeft in de Tweede Kamercommissie gezegd dat het tijdelijke materieel ondanks de aanpassingen rumoeriger blijft dan het nieuwe en dat de tijdelijke treinstellen in combinatie met de nieuwe blijven rijden. Klopt dat?

De nieuwe treinstellen uit Italië zullen in 2011 geleverd worden, waarna de tijdelijke treinen geleidelijk worden vervangen. De Thalys blijft rijden naar Parijs. Voor de overige diensten wordt dan gebruik gemaakt van de nieuwe treinen. Het nieuwe materieel is nog iets stiller dan de Thalys. Het effect van de maatregel aan de huidige tijdelijke treinen moet nog gemeten worden.

22. De twee TNO-rapporten gaan uit van metingen op korte afstand van het spoor. Er is ook op grotere afstand overlast. Houdt er bij de vervolgmetingen rekening mee dat er in de wijk moet worden gemeten. Het geluid gaat over het spoor heen. Er komen ook nog shuttles voorbij die extra geluid geven. Het geluid overstijgt de wallen als gevolg van de aerodynamische beweging en gaat alle kanten op. Kan dit worden berekend?

Het meetprogramma is erop ingericht om de aannames die in het oorspronkelijke rekenmodel gemaakt zijn te toetsen en zonodig aan te passen. Met de metingen die tot nu toe zijn uitgevoerd hebben we vooral de aannames aan de bron getoetst. Op grotere afstand van het spoor is nog niet gemeten. Dit moet gebeuren aan de hand van de definitieve situatie inclusief de nieuwe shuttletreinen, omdat dan de effectiviteit van de geluidschermen voor de bedoelde dienstregeling getoetst kan worden. Hierbij worden ook de rekentechnische aannames ten aanzien van het aerodynamisch geluid gemeten. 

23. Als de trein de tunnel bij Prinsenbeek uitrijdt treedt er een sterk geluidseffect op.

Over deze tunnel zijn meerdere klachten gekomen. TNO gaat hier apart naar kijken in het meetplan.

24. Wat zijn de geluidsnormen ten aanzien van bedrijven ?

Een bedrijf wordt in de Wet geluidhinder niet aangemerkt als geluidsgevoelige bestemming.

25. Kan er gekeken worden  naar het inzakken van de aarden geluidswal?Kan de graffiti verwijderd worden ?

Wij zullen hiernaar kijken. 

26. Hoe staat het met het vervoer van gevaarlijke stoffen/ goederen over het HSL-spoor?

Vervoer van gevaarlijke stoffen zal niet plaatsvinden over het HSL-spoor.

27. Rijden er ook ´s nachts treinen?

Er is geen nachtelijk treinverkeer, uitgezonderd een enkele test- of onderhoudsrit.
28. Wat is de status van  de protocollen voor crisisbeheersing en incidentbestrijding?Wat is er geregeld?

Het calamiteitenplan is een belangrijk onderwerp, waarover al veel is gesproken met de wijk- en dorpsraden. Hier zal later apart op worden ingegaan.
29. Welke normering is toegepast bij de geluidschermen Effen-A16- spoor? Movares heeft dit indertijd gedaan.  

Dit wordt nagevraagd. 

30. De Rithsestraat ligt 4.5 meter verhoogd. Er staat geen geluidsscherm. Bij het passeren van de Rijsbergseweg ontstaat extra geluid vanwege een gat tussen de twee viaducten. Kan dit worden gesloten?

Dit geldt ook voor de passage bij de Aa of Weerijs. 

De spoorlijn wordt beveiligd met het ERMTS-systeem. Kunnen de snelheden van het tijdelijke en het nieuwe materieel worden gecombineerd? 

Is rekening gehouden met de verschillen tussen contactgeluid en aerodynamisch geluid?

Niet alle vragen en klachten zullen op dit moment naar volle tevredenheid beantwoord kunnen worden. In samenwerking met TNO zal op een aantal specifieke locaties gemeten gaan worden. Locaties kunnen worden aangemeld. Met de wijk- en dorpsraden worden afspraken gemaakt over het meetprogramma. Diepgaandere discussies over geluidstechnieken kunnen wellicht beter in kleinere kring plaatsvinden.

Overhandiging petities 

Dhr. v.d. Vooren overhandigt de wethouder en de spoorse partijen een petitie namens de bewoners van buurtschap Effen en buurtschap Overaa. Hij onderstreept de noodzaak om een goede balans te vinden tussen de belangen van de reizigers en van de omwonenden. De bewoners van Effen en Overaa vragen om een snelheidsverlaging van 300 naar 250 km/uur. De reistijd wordt slechts 1 minuut langer, terwijl het geluidsniveau wordt gehalveerd. Dhr. van de Vooren verzoekt de betrokkenen om nota te nemen van de petitie en de bewoners op de hoogte te stellen van hun bevindingen. Het formele bezwaarschrift aan de gemeente is per post verstuurd. 

Mevr. Gijsbers neemt de petitie in ontvangst. Zij zal ervoor zorgen dat deze ook bij ProRail en de minister persoonlijk terechtkomen. Wethouder Willems wijst erop dat het bezwaarschrift niet ontvankelijk zal worden verklaard omdat de gemeente geen zeggenschap heeft over de HSL.

Dhr. Bindels overhandigt een petitie namens de wijkraad Buitengebied Zuid-West en de dorpsraad Princenhage, die ondertekend is door 130 personen. Deze bewoners verzoeken tevens om het kruispunt Princenhagelaan –Liesboschlaan weer open te stellen voor gemotoriseerd verkeer. Het kruispunt is speciaal aangelegd om Princenhage te ontlasten en het buitengebied te ontsluiten.

Afsluiting 

Wethouder Willems dankt de aanwezigen voor hun komst. Er zal zo goed mogelijk worden gezocht naar een optimale balans tussen de reizigers en de omwonenden. Alle klachten worden serieus onderzocht. TNO gaat opnieuw metingen verrichten op specifiek aangegeven knelpunten en gaat de effectiviteit van de geluidsschermen bekijken. Waar nodig, worden extra aanpassingen gedaan. 
Schadeclaims kunnen worden ingediend bij het Schadeschap. 

Er zal een werkgroep worden opgericht om het verloop van de vervolgafspraken te volgen. Hierin kan ook het calamiteitenplan nader worden besproken. Tot slot dankt de wethouder alle gasten voor hun openheid. 
De gespreksleider sluit vervolgens de avond.
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